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RODA KLIMATINVESTERINGAR
FOR GRON OMSTALLNING

De senaste decennierna har ojamlikheten vuxit snabbare i Sverige dn i nagot
annat OECD-land, men utvecklingen &r densamma i Europa och USA. Okad
ojamlikhet riskerar att leda till sdimre sammanhallning, minskad tillit och storre
otrygghet. Okad ojamlikhet ar ocksa skadligt for ekonomin (OECD, 2015). Tillfér
vi aven stigande globala medeltemperaturer, mer extremvader, smaltande isar
och brinnande skogar blir den ekonomiska bordan stor, samtidigt som vara sam-
hallen fordndras i grunden. Vissa platser i varlden kommer med effekterna av
stigande medeltemperaturer att bli obeboeliga och oka risken for konflikter i
varlden. Darfor ar de 6kade klyftorna tillsammans med klimatforandringarna
vara storsta samhallsutmaningar.

Tar vi oss an dessa utmaningar gemensamt 0kar inte bara vara chanser att
lyckas, utan vi kan ocksa fa ett starkare, mer innovativt och mer sammanhallet
samhalle. Enligt forskarna Jesper Roine och Daniel Waldenstrom beror den ckade
ojamlikheten delvis pa att inkomster fran kapital 6kat i betydelse men ocksa
pé minskad progressiv beskattning och pa att lagre tillvéaxttakt gett mindre
valstand att fordela (Ergon, SVT, 2014).

Genom en investeringsdriven omstéllning som finansieras gemensamt kan vi
bade stélla om till ett fossilfritt valfardsland, stirka var tillvixt genom klimat-
smart innovation och minska klyftorna. Pa sa vis blir omstéallningen ocksa
socialt hallbar, vilket ar en forutsattning for att lyckas. Runt om i hela varlden
vécks nu kraven pa en sadan omstéllning, en "green new deal”.

I den héar texten kommer jag att lyfta olika investeringar som behdvs for att
Sverige ska nd malet om att bli ett fossilfritt valfdrdsland. Kapitlet ticker inte
in alla investeringar som kommer att krévas, utan utgar ifran de storsta ut-
sldppen inom Sveriges granser och foreslar konkreta atgdrder pa de olika
omradena. Majoriteten av forslagen berdr offentliga investeringar.
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I den forsta delen av texten argumenterar jag for varfor vi ska fora en inves-
teringsdriven klimatpolitik. Darefter gar jag igenom vad som varit historiskt
framgangsrikt for att minska de klimatpaverkande utslappen och vad vi kan
lara oss av det. Den tredje delen dgnar jag at det ekonomiska ramverket och
hur vi ska fa rdd med de nédvéndiga investeringarna. Sedan gar jag in pa vilka
investeringar som kravs i allt fran elnétet till bostadsbestandet. Den sista delen
dgnar jag at vad vi ska gora for att minska de enskilt storsta utsldppen inom
Sveriges granser, ndmligen de fran transportsektorn.
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VARFOR SKA VI INVESTERA?

For att sdkerstdlla att manniskor kan leva goda liv pa jorden i dag och i fram-
tiden har varldens lander enats om att begransa den globala temperaturékningen
till under 2 grader. Ska Sverige vara ett foregdngsland i att nd det malet och stélla
om till att bli ett fossilfritt valfardsland sa behover vi halvera vara utslépp till ar
2030 och darefter ytterligare en gang for att na nollutslédpp. Vi maste alltsa minska
utsldppen inom Sveriges granser fran 52,7 miljoner ton till drygt 25 miljoner ton
pa 10 ar. Detta dr en enorm samhaéllsutmaning.

En del av omstéllningen kan genomféras med férdndrade normer. S& har
delvis skett inom t.ex. sopsorteringen. Sopsortering har ofta inga ekonomiska
drivkrafter for den enskilda individen men en vilja att bidra till en battre miljo
och att manga andra gor samma sak har lett till att allt fler sorterar sina sopor.
Konceptet "hemester” dr ocksa ett exempel ddr ménniskor semestrar i sitt nar-
omrade i stallet for att flyga tur och retur till Bali eller USA, vilket sparar enorma
koldioxidutslapp. Denna normf{orskjutning kan ske pa andra omraden ocksa.
Politiker, foretagsledare och influencers kan vélja tagi stéllet for flyg och pa sa

vis forskjuta bilden av vad som ar en mojlig eller efterstravansvard resa.

Men normer kan aldrig styra att taget faktiskt gr och en normforflyttning

ar svar att fa till om gemene man inte litar pa att taget gar i tid eller att man
kommer att fa plats i kollektivtrafiken. Att se till att infrastrukturen fungerar,
att vara bostédder blir energieffektiva eller att jordbrukets nédvéandiga utsléapp
kompenseras kréaver gemensamma investeringar. Investeringar som ocksa
leder till 6kat vélstand.

Omstallningen maste ocksa genomforas pa ett sdtt som gor att kostnaden
fordelas rattvist. Det ar en forutsdttning for att fa stod av en majoritet av med-
borgarna. I hela vérlden syns exempel pa hur nédvéandig omstéllning uteblir
for att man misslyckats med att skapa stod hos befolkningen. Trump i USA och
Bolsonaro i Brasilien dr exempel pa ledare som blivit valda delvis pa 16ften att
stoppa omstéllningar som hade lett till minskade koldioxidutslapp - for att det
har saknats tankar pa hur de kan ske pa ett rattvist och socialt hallbart séatt.
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Klimatomstéllning ar lattare i ett jamlikt samhalle. En hog enhetlig koldioxid-
skatt ar enligt manga ekonomer det framsta styrmedlet, men en saddan ger mycket
storre effekter for den som lever med sma eller inga marginaler, jamfért med
den som har stora ekonomiska tillgdngar. Ekonomiska styrmedel dr ndstan oméj-
liga att anvdanda om det leder till att ménniskor inte har rdd med noédvandiga
utgifter, sa som el, virme och transporter. Vilket ar en realitet i till exempel
Storbritannien. (Sommestad, 2011).

Med mer kol i atmosfaren och mindre skogar vixer inga ekonomier pa sikt.
Men den gréna omstéllningen maste ske sa att ménniskor kdnner sig delaktiga
i processen. Nér Sverige gjorde resan fran ett litet fattigt land néra polcirkeln till
en av varldens framsta vélfardsnationer sa gjordes det gemensamt. Vi konkur-
rerade inte med andra ldnder genom samre l6ner och samre anstéllningsvillkor
utan med var samhaéllsmodell dér féretag och fackféreningar tar ansvar,
tillsammans med en stat som garanterar trygghet i tider av omstallning.

Klimatomstéllningen maste genomforas pa samma sétt.

Det ar en vag som vi i Sverige har provat forut: kraftfulla gemensamma inves-
teringar, med ett tydligt mal byggt pa en ekonomisk analys som tar hénsyn till
rattvisa och rddande maktstrukturer i samhallet.
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VAD HAR VARIT FRAMGANGSRIKT FOR
ATT MINSKA KLIMATPAVERKAN?

De territoriella koldioxidutsldppen i Sverige har sjunkit sedan mitten av 70-talet.
Dessa minskade med néastan 40 procent mellan aren 1976 och 1983, framforallt
som effekt av utbyggd fjarrvirme, satsning pa kdrnkraft och effektiviserings-
atgérder. Forst i slutet av 80talet borjade Sverige fora en aktiv klimatpolitik med
mal om att minska utsldppen av vixthusgaser och ar 1991 infordes koldioxid-
skatten. (Bonde, o.a., 2019)

De senaste aren har dock utsldppsminskningen avstannat, trots att mycket
gors. Sverige antog ar 2017 ett klimatpolitiskt ramverk och i januariavtalet finns
manga viktiga punkter for att komma narmare malet att stélla om till ett fossil-
fritt valfdrdssamhalle. Men mer maste till om Sverige ska na malet om att bli
en fossilfri valfardsstat.

Historiskt har statlig styrning och reglering kombinerat med lokalt utformade
atgdrder varit framgangsrika. Nu maste vi investera oss till &nnu en struktur-
omvandling. Gemensamt finansierade investeringar i klimatsmart teknik,
effektiva system, fornybar elproduktion, energieffektivisering, fornybara driv-
medel och hallbar infrastruktur maste genomforas och de som har mest resurser
och storst utslapp maste ta en storre del av kostnaden.

STATLIG STYRNING OCH REGLERING AR NODVANDIGT

Utslappen i varlden foljer tydligt inkomstnivaerna. Men utsldppen skiljer sig
ocksa mycket at per capita &ven om man bara jamfor sa kallade rika lander.
Exempelvis slapper USA ut 15,7 ton koldioxid per capita och Sverige 5,1
(Muntean, 2018). Grupperar vi landerna efter en skala for hur mycket regleringar,
skatter och subventioner ett land har s dr det tydligt att lander som &r mer
kommunitara, alltsd har mer styrning och reglering, har lagre utslapp jamfort
med ldnder som har en mer liberal ekonomi (Andersson D. , 2012).
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KOMMUNALA SYSTEM AR EFFEKTIVARE AN INDIVIDUELLA LOSNINGAR
Manga av de stora investeringar som gjorts och som haft storst effekt pa miljon
ar kommunala investeringar som initierats for att 16sa konkreta problem i
staden. Vattenledningar och avlopp &r ett tydligt exempel. I mitten pa 1800-talet
var Stockholm en stinkande stad och vattensituationen var katastrofartad.
Till sekelskiftet hade staden byggt tva reningsverk och ett ledningsnét for att
sakerstilla att stockholmarna skulle ha rent vatten (Pettersson, Granberg,
Fuehrer, & Hdjer, 2008). Under samma tid byggdes avloppen ut efter att staden
ar 1859 beslutat att ta 6ver hanteringen av renhallningen (SVOA, 2015). Sa lange
det var upp till individen att hantera sitt avlopp var staden en hélsovadlig och
stinkande plats, med gemensamma system blev bade den enskildes och stadens
miljo ojamforligt mycket battre. Fjarrviarmen ar ett

))

Att ge kommunerna
mojlighet att lokalt hitta
klimatsmarta l6sningar har
ocksa visat sig framgangs-
rikt under de senaste
decennierna.

likande exempel dar kommunerna praktiskt ordnat
uppvadrmningen at sina invanare.

Att ge kommunerna mojlighet att lokalt hitta klimats-
marta l6sningar har ocksa visat sig framgangsrikt under
de senaste decennierna. Genom klimatinvesterings-
program som delfinansierades av staten utvecklades
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innovativa produkteroch metoder som minskade kol-
dioxidutslappen kraftigt under bérjan av 2000-talet (Sommestad, 2011). Det
senaste klimatklivet har gett investeringar som minskar koldioxidutslappen
med 3 procent av Sveriges utsldpp per ar sedan 2015 (Apaydin, 2018). Sveriges
kommuner och regioner har ocksa effektiviserat energianvindningen i sina
fastigheter med 8 procent pa 5 ar. Framgangsfaktorer i detta har exempelvis
varit rimliga internrantor och att se till hela projektet och inte rdkna pa 16n-
samheten for varje enskild insats (SKL, 2017).

SAMMANHALLNA SYSTEM SKAPAR STORRE KLIMATNYTTA

Fjarrvarmen ligger bakom de enskilt storsta utslappsminskningarna i Sverige
sedan 80-talet. Det beror framforallt pa att avfall forbranns istallet for att laggas
pa deponi (SKL, 2017). Fjarrvarmen &r ett tydligt exempel pa en strukturlésning
dér avfall som inte kan materialatervinnas branns och blir till virme och elek-
tricitet istdllet for att ligga pa hog och sldppa ut metangas. Fortfarande finns
potential att utveckla denna struktur genom att anpassa stadsbyggnaden sa
att till exempel serverhallar ocksa kan fora tillbaka 6verskottsvarme till fjarr-
varmendtet och pé sa vis bidra till uppvdrmningen av fastigheter runt omkring.
For att kunna bygga upp den typen av effektiva system méste méanniskor bo
relativt tatt. Det ar inte samhallsekonomiskt mojligt att bygga fjarrvarme till
glesa villafororter.
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GEMENSAMT AGANDE UNDERLATTAR KLIMATOMSTALLNING

Enligt Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) genomf{or kommuné&gda bostads-
bolag storre atgardspaket for att energieffektivisera sina bostadshus &n privata
fastighetsbolag, vilket tyder pa att det krévs andra mal &n de rent ekonomiska
att styra emot for att atgdrder ska bli genomforda (SKL, 2016).

ATT BYGGA SAMMANHALLNA BOSTADSOMRADEN MINSKAR
KLIMATPAVERKAN

Fjarrvarmen kraver en tat struktur, och detsamma géller klimatsmarta kommu-
nikationer sa som tunnelbana och sparvagn. Miljonprogrammet loste datidens
bostadsbrist, men genom en tdt bebyggelse kring ett gemensamt centrum har
den ocksé gjort att manga manniskor kan vélja kollektiva fairdmedel. Det géller
tunnelbanan och sparvagnen, men &ven bussen &r i Sverige ett klimatsmart
fardmedel. Inom kollektivtrafiken har de férnybara drivmedlen 6kat fran cirka
40 till 76 procent mellan aren 2009-2015 (SKL, 2017). Denna positiva utveckling
har fortsatt sedan dess.

ATT SATSA PA NY TEKNIK GER EFFEKT - OCH KONKURRENSFORDEL PA SIKT
Fornybar el ar i dag konkurrenskraftig. Sveriges el produceras framforallt av
vatten- och kdrnkraft, vilket gor att Sverige har mycket laga koldioxidutslapp
fran elproduktion. I ett globalt perspektiv produceras fortfarande mycket el genom
kolkraft. Nu verkar skiftet ha skett som gjort vind- och solenergi billigare &n
kolkraft, ndgot som bor underlatta skiftet till fornybar el i andra lander. Priset
pé solceller har under de senaste decennierna fallit med 10 procent per ar och
solenergi dr i dag billigare &n kolkraft i exempelvis Indien (Johnston, 2017).
Om prisutvecklingen fortsatter kommer dven solenergi snart vara billigare an
karnkraften i Europa (Ergon, SVT, 2016).

|11
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DE EKONOMISKA RAMARNA OCH
INVESTERINGSBEHOVET

Sverige kan investera om vi vill. Precis som hela klimatomstéallningen staller
krav pa hallbarhet ska @ven socialdemokratins ekonomiska politik praglas av
hallbarhet. Vi behover déarfor generellt sett st pa solid ekonomisk grund, med
ordning och reda i finanserna och tillréckligt med resurser for att vi ska sta starka
om och nar ndsta ekonomiska kris kommer. Annars ar det just lontagare och
andra med sma ekonomiska marginaler som drabbas hardast.

Samtidigt finns det utrymme id en socialdemokratiska ekonomiska politiken
att vara mer expansiv ndr det géller var tids stora 6desfraga: klimatomstall-
ningen. Har finns det sdrskilda skal att vinda pa varenda sten for att skapa
ett 0kat utrymme for de stora investeringar som bokstavligen dr nodvandiga.
For om vi inte lyckas med klimatomstéllningen sa har vi ingen ekonomi som
kan krisa. Politiken far inte sdtta s& snédva ramar att stora investeringar blir
svaruppnaeliga. Det dr detta som gor att vianstern har bast svar och 16sningar
pa klimatfragan: vi kan demokratiskt besluta att vi tror pa framtiden och dér-
med vill investera for att skapa en hallbar varld.

Fragan ar nu akut. Kostnaderna - bade ekologiskt och ekonomiskt - kommer
att stiga om vi vantar med investeringarna. John Hassler och Per Krusell har,
ilikhet med Nicholas Stern, pekat pa att tidiga insatser kostar mindre. Deras
forskning visar att om hela vérldens lander sétter in insatser omgaende for att
minska utslappen skulle kostnaden bli ungefar 1 procent av varldens BNP. For
varje decennium som gar blir kostnaden hogre och klimatskadorna som redan
hunnit intraffa blir fler (Golosov, Hassler, Krusell, & Tsyvinski, 2014). Redan i
dag okar kostnaden for klimatrelaterade skador hos bade Sveriges och varldens
forsakringsbolag (TT, 2018). Aven detta ar en central socialdemokratisk tanke:
att forebygga snarare an att enbart behova (bokstavligen) slacka brander.
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STATEN KAN ANVANDA FINANSPOLITIKEN FOR ATT INVESTERA HALLBART
Sverige bedriver i dagsliaget en mer stram finanspolitik &n andra jamforbara lander.
Skuldankaret, som ar riktmarket for hur stor hela den offentliga sektorns skuld
far vara, dr i det nya finanspolitiska ramverket satt till 35 procent av BNP (Lofven
& Andersson, 2018). Men EU:s gemensamma regelverk tillater denna bruttoskuld
(Maastrichtskulden) att vara hela 60 procent av BNP. Aven i férhallande till EU:s
strikta regelverk finns alltsa stort utrymme att 6ka Sveriges investeringar.

Eftersom skuldankaret dr kombinerat med ett éverskottsmal som slar fast att
det finansiella sparandet maste vara positivt 6ver en konjunkturcykel kommer
statsskulden per automatik successivt att minska. Den offentliga bruttoskulden
i Sverige ar rekordlag (under 40 procent av BNP) och av OECD-ldnderna har
endast Danmark en lagre skuld. USA och Storbritannien har betydligt hogre
statsskulder, men dven Tyskland som &r kdnda for att bedriva en stram ekono-
misk politik har en offentlig bruttoskuld som &r betydligt hogre (ca 60 procent
av BNP) i forhallande till BNP &n vad Sverige har (Riksgédlden, 2019).

I dagsldget ar kostnaden for att ldnefinansiera investeringar historiskt lag efter-
som rantorna dr laga. Sverige har forr haft rantebetalningarna pa som mest éver
100 miljarder kronor per ar, numera ar de under 10 miljarder kronor. Det ar ett
utrymme vi kan utnyttja - om vi tar hojd for eventuella héjda réntenivaer.

Sverige har sedan 1970-talet haft trendmassigt fallande

investeringskvoter. Dessa underinvesteringar ar extremt
Sverige sparar just , ,
nu genom att amortera

tydliga for bostadsférsorjningen, men det géller &ven annan

infrastruktur (Pettersson O., 2014). Bade for vag och jarnvag

ligger Sverige efter om vi jamf{ér med andra europeiska lander pa statsskulden.

(Sanandaji, 2018). Sverige sparar just nu genom att amortera Men staten kan

antingen bygga upp

pa statsskulden. Men staten kan antingen bygga upp ett
ett finansiellt kapital

finansiellt kapital eller ett realt kapital i form av infrastruktur

och bostéder. Om staten inte underhaller sitt realkapital eller ett realt kapital i

minskar det i virde o6ver tid. Darfor kan klimatinvesteringar form av infrastruktur

som till exempel energieffektivisering av bostader bidra till och bostader.

att dessa varden inte sjunker orimligt mycket.

Regeringen har nyligen hojt ramen for investeringar i infrastruktur med 100
miljarder kronor, till totalt 622,5 miljarder kronor for aren 2018-2029. Dessa
investeringar har dock under lang tid slapat efter i férhéallande till BNP sa for
att komma ikapp motsvarande lander inom Europa maste infrastruktur-
investeringarna oka ytterligare.

Hur framtiden varderas ar ocksa avgorande for vilka i vesteringar som beddms

som mojliga. De flesta av oss vill inte att vara barn eller barnbarn ska leva med
kraftigt forsdmrade levnadsvillkor pa grund av extremvéder och naturkatastrofer,
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darmed bor vardering av framtida generationer sattas hogt. Vi anvander i dag den
sa kallade diskonteringsrantan for att virdera framtiden. Satts diskonterings-
rantan till 0 s kommer i princip alla investeringar att l6na sig, medan om réntan
sdtts hogt maste investeringen aterbetala sig pa mycket kort tid for att vara
Ionsam. Exempelvis hade jarnvigar och tunnelbanor som byggdes runt om i
varlden under 1800- och 1900-talet knappast varit lonsamma med dagens hoga
diskonteringsrénta, men vi som lever i dag ar glada att tidigare generationer
gjorde dessa stora investeringar (Andersson D. , 2012).

Nedan foljer ett antal centrala delar av en socialdemokratisk agenda for 6kade
klimatinvesteringar.

@ Oka investeringsbudgeten: Ersiitt dverskottsmalet och 6vervig ett hsjt
skuldankare. Rent principiellt finns det tva intressanta vagar att ga for
att skapa det utrymme som kravs for de stora klimatinvesteringarna:
oka skuldankaret eller ersatt 6verskottsmalet med ett balansmal.

I forsta hand bor vagen att ersatta 6verskottsmalet provas. Socialdemo-
kraterna har redan fatt igenom en sinkning av overskottsmalet fran 1

till 1/3 procent, vilket skapar ett avsevart 6kat utrymme for investeringar.
Nu ar det dags att fullfolja den fordndringen. Med den laga statsskuld som
Sverige har - just tack vare de stora avbetalningarna som har gjorts — réacker
det med ett balansmal for statens budget. Det skulle frigéra mellan 14 och
25 miljarder kronor arligen beroende pa tillvixten som i férsta hand bor
ga till just klimatinvesteringar.

Det dr dock langt ifrdn sdkert att det racker. Darfor bor en hojning av
skuldankaret 6vervagas. Exakt hur stor héjning vi har mojlighet att gora
blir en avvdgning mellan behoven och de ekonomiska forutsédttningarna.
Vi ska aldrig agera sa att vi inte klarar av att ocksa i framtiden stédrka ett
socialt och klimatmaéssigt hallbart samhalle. Men en héjning fran 3s till
50 procent av BNP skulle exempelvis gora att vi fortfarande har en avsevard
marginal till EU:s budgetregler.

& Oka reinvesteringarna: redovisa en balansrékning si att tillgdngar och
behov av underhall tydliggérs. Genom att staten borjar redovisa en balans-
rakning, sa att sparande och tillgdngar synliggors, ges en battre bild av hur
framtida resurser paverkas jamfort med att endast visa statens overskott.
Dagens regelverk kraver inte nagon tydlig redovisning 6ver vilka konsekven-
ser som investeringsnivaerna far for hur val jarnvégar, elledningar, vatten-
ledningar och annan infrastruktur fungerar men de flesta av oss upplever
i dag konsekvenserna av bristande underhall.
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@ Bygg vidare pa den gréna investeringsfonden: instifta en klimatfond.
Sverige har sedan ar 2016 en gron investeringsfond som &kat tillgdngen
pa riskkapital for sma och mellanstora foretag som reducerar klimat-
paverkande utslapp (Oxford Research AB, 2018). Staten har en viktig roll i
att se till att det finns kapital tillgdngligt. Genom en klimatfond kan sedan
den avkastning som uppstar efter tekniksprangen ater komma allmén-
heten till del.

@ Virdera framtiden hégre: sink diskonteringsridntan for klimatinvesteringar.
Det maste vara ett demokratiskt beslut hur vi ska véardera framtiden. Politiken
maste ta makten over diskonteringsréntan och sénka densamma. Da kommer
fler investeringar for att minska koldioxidutsldppen virderas som sam-
hallsekonomiskt lonsamma.

STYR DET PRIVATA KAPITALET TILL HALLBARA INVESTERINGAR

Aven de privata investeringarna har potential att 6ka. Vardet pa de privata for-
mogenheterna i férhallande till de totala inkomsterna dr i dag de storsta pa 200

ar. De 40 rikaste familjernas del av hela befolkningens férmogenheter har dkat
fran 1 till 6 procent de senaste decennierna (Waldenstrom, Bastani, & Hansson,

2018). Dessa resurser kan komma fler till del genom mer progressivitet i beskatt-
ningen, men de investeringar som gors privat kan ocksé bidra till en mer hall-

bar utveckling.

LO:s rapport Investeringar och sysselsdttning i Sverige visar ocksa att foretagens
hoga vinster inte langre leder till de investeringar som tidigare setts som givna,
utan istdllet till utdelningar och aterkop av aktier. En forklaring till detta kan
vara att naringslivets ersattningsmodeller idag premierar kortsiktigt risktagande
och vinster istéllet for langsiktighet som skulle vara béttre ur ett samhallsper-
spektiv (Pettersson O., 2014). Detta blir ocksa tydligt ndr man tittar ndrmare pa
exempelvis effektsituationen dar elnatsbolagen gor stora vinster och samtidigt
investerar lagre dn sina prognoser.

@ Kvartalsekonomi maste stéllas om till hallbar ekonomi. Regelverken be-
hover utvecklas sé att foretag varderas hogre med langsiktiga och hallbara
satsningar i stéllet for kortsiktiga utdelningar.

@ Gor alla offentliga upphandlingar hallbara. I Fossilfritt Sveriges fardplaner
lyfts ofta upphandling som ett viktigt instrument for att styra naringslivet
i en hallbar riktning. I bygg- och anlédggningssektorns fardplan ger branschen
manga forslag pa hur bestéllare och i synnerhet offentliga upphandlare kan
stédlla hogre krav for att minska klimatpaverkan i byggandet (Fossilfritt
Sverige, 2018). Genom att successivt na klimatneutralitet i offentliga upp-
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handlingar styrs producenterna mot effektivisering, teknikutveckling och
nya metoder.

@ Utveckla politiken fér att styra privata investeringar. Socialdemokratin
behover fora en nyfiken diskussion kring hur vi pa ett battre sitt kan styra
aven privat kapital till hallbara investeringar. Efter decennier med avregle-
ringar, offentlig-privat samverkan (OPS) och andra nyliberala pahitt som
tvartom flyttat gemensamma skatter till privat 4go ar det hog tid att fun-
dera pa hur vi genom politiska beslut kan fa det privata kapitalet att bidra
till de gemensamma klimatanstrangningarna. Med morot eller piska. Men
det ar helt orimligt att den enorma koncentrationen av privat kapital i ett
fatal hdnder inte ska vara med och pa ett vasentligt sitt bidra till att 16sa

klimatutmaningen.

STALL OM TILL CIRKULAR EKONOMI

Det ekonomiska systemet maste premiera atervinning och aterbruk framfor
slit och slang. Sveriges konsumtionsbaserade utslapp ar ndstan dubbelt sa
stora som de som skapas inom landets granser. Transporter, livsmedel och
boende star for de storsta utsldppen fran hushallen, men aven klader och skor
star for en markbar del. Klddindustrin skapar mer utsldpp globalt &n flyget och
sjofarten tillsammans (UNnews, 2019). For att minska konsumtionsutslappen
maste normer fordndras och det ekonomiska systemet ge incitament for kvali-
tativ produktion, lagning, atervinning och aterbruk.

Detta géller elprodukter och klader, men detsamma géller i stor utstrackning en
koldioxidintensiv produkt som betong. I Nederldnderna atervinns redan i dag
en stérre andel betong dn vad som gors i Sverige. For att nd hog andel atervin-
ning bor perspektivet finnas med redan iférsta produktionsledet sa att det vid
rivningstillfallet blir sa enkelt som mojligt att separera betong och armering fran
andra material som finns i byggnader och anldggningar. Ska vi n& malet att
begransa klimatpaverkan och minska koldioxidutsldppen sd méaste vi anvidnda
de naturresurser vi redan har tagit i ansprak pa ett mycket béttre satt &n vad

som gors i dag.

@ Hjj kostnaden for foretags avfall. Det méste finnas tydliga ekonomiska
incitament for atervinning. Det far inte vara lénsamt att exempelvis branna
nya klader (SVT, 2017).

@ Oka producentansvaret. I dag kan manga produkter inte tas isir sa att de

kan repareras eller atervinnas, utan ménniskor blir tvungna att kopa nytt.
Det dr inte acceptabelt. Alla produkter maste ga att reparera och atervinna.
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PRINCIPEN FORORENAREN BETALAR MASTE GALLA

For vissa utslapp kravs koldioxidlagring. Cementproduktionen ar ett exempel.
Nar man branner kalk for att producera cement sa frigors koldioxid ur kalken,
oavsett om man lyckas na en fossilfri branning s& kommer koldioxid att slappas
ut ndr man gor cement. Ett annat exempel ar avfallsforbranning. Nar vi malet
att fanga in koldioxid fran biobradnsleforbranning (BECCS) skapas dessutom en
kolsdnka genom att koldioxiden i luften minskar. Enligt principen férorenaren
betalar ska de foretag som sldpper ut koldioxiden ocksa sta for kostnaden for
lagringen. Kostnaden for att fanga in koldioxid genom CCS eller BECCS upp-
skattas till 700-1000 kronor per ton koldioxid, vilket &r lagre &n koldioxidskatten
(2050 Consulting AB, 2018). Darmed skulle det ocksa bli lonsamt for foretagen att
sjdlva ta investeringen i koldioxidlagringen om de fick rabatt i utslappshandels-
systemet eller pa koldioxidskatten motsvarande varje ton som inte sldpps ut i
atmosfaren.

Den framsta anledningen till att stdlla om till ett hallbart samhaélle &r att
maéanniskor ska kunna leva goda liv pa var jord dven i framtiden. Lika viktigt
ar det att ménniskor kan leva goda liv pa jorden i dag. Darfor ska omstéllningen
ocksa leda till att ménniskors valfard ¢kar i den héllbara

En viktig del for att det
ska vara mojligt dr att

ekonomin. En viktig del for att det ska vara mojligt ar att
manniskor vars arbeten foérsvinner med den fossila ekonomin , ,

har mojlighet att fa nytt jobb i den héllbara ekonomin.

. . . . . . minniskor vars arbeten
Utsikterna ar goda. Redan i dag ser vi att fler jobb uppstar

. .. . . . . . forsvinner med den
iden fornybara energisektorn i USA &n vad som forsvinner i

den fossila. En cirkuldr ekonomi kraver oftast fler sysselsatta fos?1'1a ekonomin har
mojlighet att fa nytt
jobb i den hallbara

ekonomin.

an en forbrukande (LO, 2018). Det dr ocksa grundldggande att
kapitalister inte tillats att férsdmra de 16ner och arbetsvillkor
som arbetare kdmpat och férhandlat sig till i hundra ar nar

ekonomin stills om.

@ En hallbar jobbomstillningspolitik behover bygga pa tre delar:

a) en hallbar néaringspolitik som ger klimatsmarta féretag forutsattningar
att skapa fler jobb;

b) en trygghet i forandring genom att aterupprétta en arbetsléshetsfor-
sakring som lever upp till inkomstbortfallsprincipen och gor sa att man
inte behover lamna hus och hem om man férlorar jobbet;

c) kraftfulla investeringar i utbildningar som leder till nya jobb och battre
matchningsmojligheter.

@ Starka fackféreningar. Det dr ocksd grundlidggande att kapitalister inte
tillats att forsémra de l6ner och arbetsvillkor som arbetare kdmpat och
forhandlat sig till i hundra ar néar ekonomin stélls om. Det forutsatter en
stark fackforeningsrorelse med hog organiseringsgrad.
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@ Investera i koldioxidlagring. Inkludera koldioxidlagring i systemet for
utslappsratter och i koldioxidskatten. Om enbart kraftvarmeverken i
Stockholmsregionen skulle forses med koldioxidinfangning skulle 2,3
miljoner ton koldioxid arligen hindras fran att sldppas ut i atmosfaren
(2050 Consulting AB, 2018).

@ Bygg biokolsanliggningar i anslutning till avfallsférbranningen. Produktion
av biokol dr ett annat satt att skapa kolséankor. Bara i Stockholm véntas en
storskalig produktion av biokol ge 60000 ton biokol och en kolsanka
pa 130000 ton koldioxid. Nu behovs investeringar for att véxla upp fran
pilotanlaggningar till storskaliga anldggningar. En anldggning som klarar
5000—-10000 ton biokol bedoms kosta 200-300 miljoner kronor (2050
Consulting AB, 2018).

@ Foreskriv alla fossila branscher att avsitta medel till en kompetensut-
vecklingsfond som matchas med statliga utbildningssatsningar. Vi maste
gemensamt siakerstilla att de manniskor som arbetat i den fossila ekonomin
ar rustade att ta de jobb som skapas i den grona ekonomin. De som fort-
farande gor ekonomiska vinster pa den fossila ekonomin ska vara med och
finansiera den omstéllningen.
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INVESTERINGAR I
KLIMATANPASSNING, EFFEKT
OCH HALLBART BYGGANDE

Malet i Parisavtalet dr att varlden ska hélla sig inom max 2 graders uppvarmning,
jamfort med forindustriell tid. I Sverige har temperaturen redan nu ¢kat med i
snitt 1,7 grader, jamfort med varldstemperaturen som hittills ckat med 0,74 gra-
der (SMHI, 2018). 2 grader for varlden innebar ddrmed troligtvis betydligt mer i
Sverige. Det kan jamféras med sommaren 2018 som var 1-4 grader varmare an
normalt beroende pé var i landet man jamfor. Aven om vi lyckas na det globala
malet om max 2 grader maste Sverige alltsa rusta sig for ett klimat med mer
extremvader, fler 6versvamningar, fler torrperioder och mer intensiva virme-
boljor.

Industrin star for knappt en tredjedel av Sveriges territoriella utslépp, varav en
stor del kommer fran stal- och cementproduktionen, som &dr nodvéandig for infra-
strukturinvesteringar. En del av det som produceras i Sverige gar till export.

I bade bygg- och anlidggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med
stal till en stor andel av ett projekts klimatpaverkan. Vi behover fortsitta bygga
mycket bostdder i vart land, darfér maste byggprocesserna bli mindre klimat-
paverkande.

Lika viktiga som besluten om vad vi ska investera i dr besluten om vad vi inte ska
investera i. For att halla uppvarmningen till maximalt 1,5 grader ar det endast
mojligt att sldppa ut en viss méngd koldioxid i atmosfaren. Bara de koldioxid-
utslapp som befintlig och planerad infrastruktur ger kommer att férbruka hela
det utrymmet (Tong, o.a., 2019). Da &r alltsa inte nya investeringar som kravs
for en hallbar omstallning inrdknade. Investeringscykler ar langa, en fastighet
ska std i kanske 100 ar och en fabrik i 30-50 ar. For att minimera risken att be-
hova kassera investeringar maste alla nya investeringar som gors ha en tydlig
klimatkonsekvens. Alla nya investeringar maste vdagas mot klimatmalen.
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Ett stort fokus for investeringspolitiken maste vara att minska utslédppen fran
befintlig infrastruktur och da &r teknikutveckling helt avgérande. Historien ger
ofta teknikoptimister ratt. I dag ar det helt sjdlvklart att den elektrifierade jarn-
végen ar vart mest klimatsmarta transportalternativ for langre strackor, men
inledningsvis drevs taget av anglok som eldades med kol och skapade stora
koldioxidutsldpp. Samma omstéllning maste vi nu géra pad manga omraden.
De stora tekniksprang som kravs for att gora till exempel cement- och stalpro-
duktionen klimatneutral kraver investeringar, men detsamma galler mindre
tekniksprang som kravs for att stdlla om vart samhalle.

KLIMATANPASSA OCH ENERGIEFFEKTIVISERA SAMHALLET
Klimatanpassning handlar mycket om skydd for vader och vind. Nederlanderna
investerar redan i dag 10 miljarder om aret for att skydda sig mot stigande havs-
nivaer. Vi kommer ocksa att behdva 6kad kapacitet for kraftiga skyfall, skydd for
vara vattentdkter, kylanldggningar i kollektivtrafik, pa sjukhus och i bostédder
for sjuka och dldre.

Det ar dyrt att klimatanpassa befintliga byggnader, men att ta kostnaden nar
skadan val ar skedd &r dnnu dyrare. Redan ar 2014 uppskattades forsdkrings-
kostnaderna for skador till foljd av 6versvamningar till 6ver en miljard kronor
(Svensk Forsakring, 2015). Precis som staten gor uppskattningar om en inves-
tering ar ekonomiskt lIonsam ur ett samhallsekonomiskt perspektiv gor fastig-
hetsdgare (Aven nédr dgarna dr kommuner och regioner) uppskattningar fér om
en investering ar Ionsam. D3 gors det genom att rakna pd hur snabbt en inves-
tering kommer att ge avkastning, det vill sdga ge vinst. En avgorande faktor blir
hur man sétter kalkylrantan, det avgér hur manga ar det

))

Det finns stora energie-
ffektiviseringar att gora.
SKL uppskattar att det gar

fastigheter.

tar innan investeringen betalas tillbaka. Satts kalkyl-
rantan for hogt kommer mycket fa investeringar framsta
som lonsamma, och tvartom.

att spara 25 procent mellan
aren 2015 och 2035 i
kommuner och regioners

Investeringar i energieffektivisering riskerar att utebli
av samma anledning. Det finns stora energieffektivi-

seringar att géra. SKL uppskattar att det gar att spara
25 procent mellan aren 2015 och 2035 i kommuner och
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regioners fastigheter. Det motsvarar 7 TWh och ungefar
7 miljarder kronor per ar i minskade energikostnader, dubbelt s mycket som
atgdrderna kostar att genomfora. 25 procents energieffektivisering innebdr 1,5
miljoner ton mindre koldioxid i atmosféren till ar 2035. Framforallt innebar det
att om elen blir helt klimatneutral sa blir det 7 TWh per ar som kan anvédndas
till att exempelvis driva elbilar och andra fordon i stéllet (SKL, 2016). D& atgérder
for att energieffektivisera kostar mindre &n man sparar i energikostnader ar det
rationellt att genomféra dessa atgérder, dnda blir det inte alltid gjort. Har behdvs
starkare incitament.
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@ Ta fram en nationell strategi och investeringsplan for klimatanpassning.
Varje fastighetsdgare har ansvar for att sikra sin egen byggnad, men det
ar enligt SKL oklart hur langt detta ansvar stracker sig (SKL, 2017).

@ sitt kalkylrintan till halva statslanerintan for att bedéma atgérder for
klimatanpassning och energieffektivisering. Klimatanpassning av en fastig-
het innebar en 1ag risk eftersom det 6kar sannolikheten att fastigheten
kan fungera under hela sin livslangd, som mycket vél kan vara over 100
ar beroende pa vad det ar for fastighet. Ddrmed borde kalkylrdantan for
klimatanpassning och energieffektivisering av fastigheter sdnkas sd att
fler investeringar blir Iénsamma.

@ Go6r om ROT-avdraget till att subventionera ombyggnation for klimat-
anpassning eller energieffektivisering och omfattar savél bostadsrétter,
hyresritter och smé&hus. Ar 2016 betalades 11,2 miljarder kronor ut i ROT-
avdrag enligt Skatteverket. Detta kan jamforas med den nationella planen
for infrastruktur som i snitt innehaller drygt so miljarder per ar (totalt 622,5
miljarder kronor for aren 2018-2029). En skattesubvention som ofta anvands
for att ersétta fullt fungerande kok och anvénds dubbelt sa mycket av hog-
inkomsttagare jamfort med medel- och laginkomsttagare. Detta &r inves-
teringsmedel som skulle kunna férdelas mycket mer rattvist och anvédndas
for att gora vara bostdder mer klimatsmarta.

@ Infor effektstyrning i offentliga byggnader och i allménnyttiga bostadshus.
Ett satt att minska energiférbrukningen ar genom att digitalt méita att energin
endast anvéands nér den verkligen behévs. Skolor dr bra exempel dar det
finns mycket energi att spara genom att minska varme och belysning nar
ingen ar i byggnaden. Detta giller dven bostadshus. Effektstyrningen hos
kunderna forutsatter att fastighetsdgarna vill delta. De kommunala fastig-
hetsbolagen kan spela en viktig roll som férebild pa detta omrade.

@ Klimatsikra vatten- och avloppssystemen (VA). Nistan alla Sveriges
kommuner star infor omfattande upprustningsbehov av VA-systemen.
Lackande ledningar innebar risk for bakterier, men dven energilackage.
Till det kommer behovet att sékra tillgangen pa vatten vid torka och for-
magan att samla upp tillrdckligt med vatten vid extrema regn. Staten
maste ta ett ansvar sa att dven mindre kommuner klarar denna néd-
vandiga upprustning.

SAKERSTALL EFFEKT I HELA LANDET

Effektbristen riskerar att forsvara omstéllningen. En stor del av omstéllningen
till ett klimatsmart samhaélle bygger pa elektrifiering. Manga fordon berdknas
drivas pa el i framtiden och alla smarta l6sningar som digitaliseringen erbjuder

TIDEN
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bygger pa standig tillgang till elektricitet. Sedan bdrjan pa 2000-talet har energi-
effektiviseringen gatt i ungefdr samma takt som den ckade anvédndningen av el-
produkter sa den totala anvindningen av el har varit ganska stabil. Om allt fler
transporter ska drivas pa el kommer troligen den totala konsumtionen att cka.

Sverige producerar mer el dn vad vi anvander, men lyckas inte alltid leverera
elen dit den behovs nar den behovs, da uppstar effektbrist. I sddra Sverige finns
redan i dag brist pa effekt. En stor del av Sveriges el produceras i Norrland efter-
som vattenkraften finns dar, medan mycket av elen anvands i sodra Sverige.
Stockholmsregionen som anvander 16 procent av Sveriges el star bara for 1 pro-
cent av produktionen (SCB, 2018). Detta riskerar att bli ett hinder i omstallningen
ifall det inte finns effekt nog att till exempel bygga laddstolpar for elbilar eller
forsorja ny tagrédls med el.

I dag finns ingen enskild aktor med ansvar for effektsituationen i Sverige. Svenska
kraftnat ar ansvariga for stomnaétet i hela landet och lokala distributorer for att

distribuera effekt i olika delar av Sverige. Att stomnétet formar overfora tillrack-
ligt med kapacitet genom landet ar darfor centralt for att

))

Avregleringen av
elmarknaden ar 1996 har

av intdkterna som kunde ha

ledningar, alltsa nédvéindig
infrastruktur, i stillet
forsvinner som vinst till

de regionala och lokala
elndtsdgarna.

vi ska undvika brist pa effekt, men ocksé att de regionala
niten har tillracklig kapacitet.

inneburit att stora delar

Avregleringen av elmarknaden ar 1996 har inneburit att
stora delar av intakterna som kunde ha anvants for att

anviants for att investera i

investera i ledningar, alltséd nédvandig infrastruktur, i
stéllet férsvinner som vinst till de regionala och lokala el-
nétsdgarna. Bara de senaste fem aren har elnédtsavgifterna
for hushéallen dubblerats samtidigt som elnétsforetagen
gor miljardvinster (TT, 2018). Avgiftshojningarna har ocksa
varit mycket storre hos de stora elnitsforetagen dnide
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kommuner dar det finns mindre kommunalt dgda bolag
(Werner, 2018). Samtidigt har de nédvandiga investeringar som behovs i elnétet
inte blivit gjorda.

@ Ge Svenska kraftnit ansvar att sékra effektsituationen i hela landet. Det
beh6vs en sammanhallen strategi for att sdkra eldistributionen i landet sa
att effektbristen inte hindrar klimatomstéallningen.

@ Infor regionala energiférsérjningsplaner. Aven lokal produktion av el kan
bidra till att hoja kapaciteten vid effekttopparna. Manga fjarrvarmebolag
producerar @ven el i kraftvirmeverk men nagra av dem riskerar att inte
ersdttas nar verken byggs om fran att vara fossil- till biobransleeldade for
att ingen vagar ta kostnaden. Fjarrvarmebolagen vill inte ta investeringen
om de inte vet att den kommer att ge avkastning och de lokala distributo-
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rerna vill inte forbinda sig att betala det hoga priset for elen som kravs for
att investeringen ska ge vinst, eftersom det tar utrymme fran deras vinst.

Sverige maste demokratiskt kunna styra over att vi har tillracklig kapacitet
ihelalandet.

@ Infor ett nationellt leveranssikerhetsmal, elnétsigare maste ha samhills-
intresset att leverera effekt som 6verordnat mal. Att aterreglera elen ar
ingen enkel atgdrd, men det bor definitivt 6vervégas. Klart ar att det behdvs
en annan malstyrning &n maximal vinst for att sékra tillgangen pa el och
effekt i hela Sverige.

@ Gor byggreglerna neutrala mellan el och fjérrvirme s3 att el inte behéver
anvéndas till uppvarmning i onédan. I dag mats energieffektivitetenien
fastighet genom méangden kopt el. Detta gor att en fastighet som varms upp
av fjarrvirmendtet far ett hogre matt an en fastighet som varms upp av
varmepumpar som drivs med solceller, detta fastdn den anvanda energin
ar densamma. Det dr ett missvisande matt pa energieffektivitet. Varms
fastigheten upp med fjarrvarme kan elen som produceras med solceller i
stallet anvédndas for att ersatta el till hushallsmaskiner och dylikt och pa
sa vis bidra till att minska effektbehovet.

BYGG HALLBARA BOSTADER SOM MANNISKOR HAR RAD ATT BO I

Bygg- och anldggningssektorns totala klimatpaverkan, inklusive import och
indirekta effekter, ar cirka 15 miljoner ton koldioxid per ar i Sverige. Det mot-
svarar ndstan utsldppen fran Sveriges inrikes transporter.

Utvecklingen har gatt framat de senaste decennierna kring att bygga mer
klimatsmarta och energieffektiva fastigheter. Daremot beaktas sillan klimat-
belastningen fran sjilva byggprocessen, fran materialutvinning till fardig
byggnad eller anldggning. Detta trots att klimatpaverkan ar minst lika stor i
produktionsfasen som vid driftsfasen. Tillverkning av byggmaterial star for
majoriteten, omkring 80 procent, av byggskedets klimatpaverkan, medan
transporter till byggarbetsplatsen och sjilva byggproduktionen tillsammans
utgor omkring 20 procent.

Vi maste dnda fortsatta bygga. Bostadsbristen &r stor i delar av Sverige, sdrskilt

vad géller bostdder som mén-niskor utan stort kapital kan efterfraga. Vi maste
dock hoja hallbarhetskraven, med fokus pa hela livscykeln, och det kommer att
kosta pengar. Enligt Cementa skulle exempelvis kostnaden for att lagra koldioxid
i cementproduktionen leda till en dubblering av cementpriset, vilket for fastig-
hetsdgaren innebdr 1-2 procent dyrare bostdder. For att manniskor med laga
inkomster ska kunna bo i dessa bostéder krédvs parallella insatser. Staten maste
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ta ett helhetsgrepp om bostadsfragan sa att bostaden i praktiken blir en social
rattighet och att det som byggs ar klimatneutralt.

@ Investeringsstéd till klimatsmarta hyresritter. LO har foreslagit ett riktat
investeringsstdd till hyresratter med hoga hallbarhetskrav. Genom riktade
stod till hyresratter med ambition att pressa bostadskostnaden underlattar
staten ocksa for de kommuner som vill bygga hyresratter att anvanda allman-
nyttan for att bygga. Finansiera investeringsstodet genom en nedtrappning
av ranteavdraget. I dag subventioneras manniskor for att bo i villor eller
bostadsrétter. Slopad fastighetsskatt men bibehallet rdnteavdrag ger en
skevhet i relation till hyresratten. Ar 2016 uppgick kostnaden for skatte-
reduktion for underskott av kapital, dar ranteavdraget ar den storsta delen,
till 17 miljarder kronor (Konjunkturinstitutet, 2018).

@ Bygg masshanteringsplatser i alla regioner med mycket byggande.
Vid byggande behdvs massor och taktmaterial, och samtidigt genererar
byggande nya massor och entreprenadberg. Aven om behov av nya massor
och generering av schaktmassor inte alltid matchar varandra finns stor
potential for att ateranvdnda och atervinna mer massor dn i dag. Mass-
hanteringen i Stockholm star for mer &n hélften av all godsméngd i lanet
som totalt star fér 23 procent av trafikens koldioxidutslapp ar 2017 (Miljo-
férvaltningen, 2019). Det behdvs ett 6kat samarbete mellan kommuner och
olika kommersiella aktorer for att utveckla befintliga och astadkomma
nya platser for sortering, hantering och mellanlagring av massor.
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INVESTERINGAR I MOBILITET
OCH HALLBARA TRANSPORTER

De storsta utslappen (en tredjedel) inom Sveriges grianser kommer fran trans-
porter och da ar utsldppen fran utrikesflyget inte ens inrdknat. Sverige dr sam-
tidigt ett avlangt land i Europas utkant sa vi dr helt beroende av att kunna
transportera oss bade inrikes och utrikes ur bade demokratiskt och ekonomiskt
perspektiv. Att bara gora det dyrt att resa riskerar att sla hart mot dem som reser
lite, medan den rikaste delen av befolkningen har rad att kdpa sig runt exem-
pelvis hogre beskattning. Vi maste minska utsldppen fran transporterna pa ett
satt som gor att det inte drabbar dem som &r beroende av att transportera sig
till arbete och service for hart.

I dag gar utvecklingen at fel hall. Utslappen fran vagtrafiken ser ut att ha dkat
nagot under ar 2018 och Klimatpolitiska radets bedémning &r att Sverige med
dagens regelverk inte kommer att nd malet om att minska utslédppen fran
transporter med 70 procent. Radets uppskattning ar de atgdrder som hittills
beslutats kan leda till 35 procent minskning av utslappen (Bonde, o0.a., 2019).

KLIMATPAVERKANDE UTSLAPP

7%| 6%

12%

. TRANSPORTER . INDUSTRI
JORDBRUK . EL&FJARRVARME . ANNAT

KALLA: NATURVARDSVERKET SVERIGES OFFICIELLA STATISTIK 2017
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GOR TAGET TILL FORSTAHANDSALTERNATIVET MELLAN STORSTADERNA
I SVERIGE

Tack vare taget har vi svenskar kunnat resa nastan klimatneutralt genom och
fran vart land i ndrmare hundra ar, sedan stambanorna elektrifierades. For att
taget ska fungera som huvudsakligt transportmedel maste det ga ofta och vara
palitligt. I ett till ytan stort land, eller for utlandsresor, maste det dessutom ga
fort. Sedan 60-talet har infrastrukturinvesteringarna i Sverige legat under OECD-
landernas snitt och detta ar sarskilt tydligt for jarnvagen om man jamfor med
liknande europeiska lander (Sanandaji, 2018, ss. 29-30).

En forutsdttning for att méanniskor ska vilja taget ar alltsa att det gar fort och i
tid. Resenédrerna vill ocksa att det ska vara smidigare att sjalv boka tag och att
anslutningarna dr anpassade (WSP & KTH, 2008). For att tagen ska gd i tid maste
jarnvagarna underhallas betydligt béttre n i dag. Det pagar en utredning om
hur underhallet ska forstatligas, men det kravs ocksd mer resurser till reinves-
teringar och for att bygga bort flaskhalsarna i jarnvagsnatet.

I dag debatteras intensivt om vilka infrastrukturinvesteringar som ar sam-
hallsekonomiskt lonsamma. Ett snabbtag mellan Oslo och Stockholm klarar det
kravet, medan de planerade strackorna for hoghastighetsbanorna &r ifragasatta
(Sweco, 2017). Det ar en viktig diskussion eftersom en investering pa kanske 300
miljarder kronor maste vagas mot andra nodvandiga investeringar. Norrbottnia-
banan kommer jamforelsevis att kosta under 30 miljarder att bygga (Trafikverket,
2019). Vill vi ha ett samhalle ddr ménniskor kan ta sig till varandra pa ett effektivt
satt utan att slappa ut mangder av koldioxid i luften s& kanske hoghastighets-
tagen kommer vara en klok investering. Det forutsdtter dock att hoghastighets-
tagen just far egna banor, hela véigen in till stdderna, sa att de inte ytterligare
okar trangseln i de befintliga flaskhalsarna. Samt att

))

Vill vi ha ett samhélle
dar ménniskor kan ta sig

sétt utan att slédppa ut
maéngder av koldioxid i
luften sa kanske
hoghastighetstagen kommer
vara en klok investering.

de inte tranger ut de nédvéandiga investeringarna i den
befintliga jarnvagen.

till varandra pa ett effektivt

Med de planerade héghastighetsbanorna kommer vi

kunna resa mellan G&teborg och Stockholm pa 2 timmar
och mellan Malmo och Stockholm pa 2,5 timmar. Da kom-
mer hoghastighetstagen att konkurrera ut 80-90 procent
av flygen mellan Goteborg och Stockholm samt Malmo/
K&penhamn och Stockholm, helt utan andra atgérder for
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att begransa flyget (S], 2019). Aven striackan Oslo-Stockholm
bér ersittas med snabbare tag. Ar 2014 flog ndrmare 1,4 miljoner passagerare
mellan huvudstidderna, medan tagresan som tar som bést sex timmar bara gors
300000 ganger per ar (Malardalsradet, Stockholms lans landsting, Osloregionen,
Oslo-Stockholm 2.55, 2018). Utan andra atgérder for att minska flygresandet
skulle en resa under 3 timmar troligen leda till att 60 procent av resorna gjordes
med tag (Sweco, 2017).
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@ Ge trafikverket ansvaret att sdkra punktligheten pé svensk jarnvig.
Trafikverket maste kunna planera och styra vilka reinvesteringar som ska
utféras vid vilken tidpunkt. De maste ocksa kunna styra vem som ska kéra
tag pa jarnvagen vid vilken tidpunkt for att kunna minimera kobildning.

@ Infor hégre banavgifter fér andra tagoperatérer én SJ. Jarnvagen &r helt
skattefinansierad och SJ som &dgs av svenska staten aterfor all sin vinst till
skattebetalarna. Konkurrerande tagoperatorer for daremot ut sin vinst ur
landet, trots att de anvdander samma skattefinansierade jarnvig. Darmed
ar det rimligt att de &r med och finansierar underhallet av jarnvagen.

@ Lianefinansiera en snabb utbyggnad av héghastighetsbanorna hela vigen
in till stdderna. Hoghastighetstagen ersatter flygresor som i dag sldapper
ut 296 000 ton koldioxid per ar. De nya banorna ldmnar utrymme for en
tredubbling av godstrafiken pa den nuvarande jarnvagen samt 6kad kapacitet
for pendling inom olika regioner (SJ, 2019). Om de ska byggas maste de
byggas snabbt utan att trdnga ut andra investeringar. Aven sadan lane-
finansiering behover hélla sig inom de ramar som beskrivs ovan.

@ Bygg dubbelspar fér snabbtag mellan Stockholm-Oslo. Att bygga jirnvig
sa att man kan aka tdg mellan Oslo och Stockholm pa under 3 timmar &r
samhallsekonomiskt lonsamt eftersom vinsterna uppskattas bli hogre an
kostnaden. Koldioxidutslédppen skulle minska med 41 ooo ton per ar, &ven
utan sarskild reglering av flyget (Sweco, 2017).

BRYSSEL-MALMO PA KNAPPT SJU TIMMAR

Varlden och Europa blir allt mer integrerat och en svensk ska kunna forvanta
sig att det gar att resa smidigt till Hamburg, Bryssel eller Paris utan att skapa
stora koldioxidutslapp. Nar Tyskland och Danmark blir klara med tunneln under
Fehmarn Béalt kommer resan fran Malmo till Hamburg att kunna goras pa 3 tim-
mar och forutsatt att hoghastighetsbanan &ar klar kommer resan fran Stockholm
till Hamburg ga pa under sex timmar. Fran Hamburg nés sedan i princip hela
Europa med tag. Fanns det snabbtag hela vigen borde en EU-parlamentariker
kunna resa fran Sveriges riksdag till Bryssel pa 9 timmar, vilket borde vara en
tydlig malbild for Sverige.

En tagresa pa drygt 6 timmar mellan Malmo och Bryssel far dandé svart att, allt
annat lika, konkurrera ut flyget. Ska man dessutom resa fran Sundsvall till Paris
eller Rom blir resan oavsett hoghastighetstag svar att géra pa en dag. Darfor
behdvs ocksa vl fungerande nattag ut i Europa.
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& Driv pa att EU medfinansierar transnationella héghastighetstag. Det &r
inte bara en nationell angeldgenhet for Tyskland och Belgien att det gar
snabbtag mellan ldnderna. Det dr lika angelédget for danskar, svenskar
eller letter som ska ta sig sparvégen till Bryssel. Darfér bor EU stimulera
utbyggnaden av transnationella hoghastighetstag.

@ Driv pa att EU samordnar ett fungerande nattagsnit i Europa. Sverige bor
driva pa for att EU samordnar en planering dar vagnar kan hakas pa och av
tagen i olika stéder for att mojliggora att s& manga striackor som mojligt
kan tdckas av nattag.

@ S] képer in nya nattdgsvagnar fér internationella resor. SJ och andra tag-
operatorer i Europa maste investera i bekvdma liggvagnar for att nattdgen
ska bli en framgangsrik satsning.

SKIFTA FRAN BILISM TILL KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafik ar ett smart satt att minska utslapp och samtidigt gora gatu-
miljon trevligare i tdtbebyggda omraden. Det dr dessutom en investering som
framforallt gynnar dem med ldgre inkomster, dven om den &r bra for alla. Till
skillnad fran om man ska resa i eget fordon kréver inte kollektivtrafiken en
stor investering fran den enskilda individen. Men vi kan inte férvénta oss att
manniskor stéller bilen, om bussen inte gar i tid och sparvagnen &r 6verfylld.
Alla stader med utbyggd kollektivtrafik har som ambition att 6ka andelen relativt
bilismen, men utvecklingen gér inte tydligt i den riktningen. Stockholm som
ar den stad dar storst andel nyttjar kollektivtrafiken, samtidigt 6kar antalet
bilister mer an antalet kollektivtrafikresendrer i regionen (Svensk Kollektivtrafik,
2017) (Miljoforvaltningen, 2019).

I Oslo har de lyckats bryta den trenden. Det senaste decenniet har kollektivtrafik-
resorna 6kat med 63 procent och kollektivtrafikresorna ar de senaste aren fler
an bilresorna. Oslo kommun uppger sjalva att detta beror pa en langsiktig sats-
ning med tydlig finansiering som gett fler avgangar och battre tillforlitlighet.
Déarfor ska vi prioritera att ha tat och snabb kollektivtrafik i vara stéder.

Enligt kollektivtrafikforskaren Bengt Holmberg &r det viktigaste for att fler

ska valja kollektivtrafiken ar turtdthet, restid, palitlighet och enkelhet, i den ord-
ningen. Relationen mellan tiden det tar att aka kollektivt och att ta bilen ar det
som ar avgorande for vilket reseslag manniskor viljer. Aven pris ar viktigt. For
att 6ka andelen kollektivtrafik i férhallande till bilister, och inte bara att fler val-
jer kollektivtrafiken framfor gang och cykel, kravs dven atgirder for att minska
bilismen i omraden dar kollektivtrafiken &r ett alternativ (Holmberg, 2013).
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@ Bygg ut tunnelbana och sparvagnar. Tunnelbanor och sparvagnar ar effek-
tivast for att 6ka turtdtheten och korta restiden eftersom de néstan alltid
far foretrade ldngs sina spar nér de inte dr nedgravda.

@ Skapa snabb-busslinjer (BRT) i alla stader med 6ver 70 ooo invanare. Att
planera busslinjer pa samma sétt som spartrafik, "tdnk sparvagn, kor
buss” ar ett kostnadseffektivt satt att gora det om resenérerna inte ar till-
rackligt manga for att det ska lona sig med réls.

@ Bygg ut den anropsstyrda kollektivtrafiken. For att alla ménniskor ska
kunna nyttja kollektivtrafiken maste den ocksa finnas nédra. Kompletteras
stombusslinjer (BRT) med en anropsstyrd kollektivtrafik kan dven perso-
ner med funktionsnedsattning eller boende i mer avskilda bostadsomra-
den anviénda kollektivtrafiken.

@ Byt ut alla fossilt drivna bussar. En stor majoritet av vara bussbrénslen
ar redan i dag fossilfria och bade tunnelbanor, pendeltdg och sparvagnar
drivs pa el. Att na malet att inga bussar i kollektivtrafiken ska drivas pa
fossila drivmedel ar en lagt hdngande frukt for landets kommuner och
regioner.

MINSKA UTSLAPPEN FRAN VAGTRAFIKEN KRAFTIGT
Under ar 2018 verkar utsléppen fran vagtrafiken ha okat, frimst pa grund av 6kad
lastbilstrafik (Trafikverket, 2019). Tunga fordon star tillsammans med person-
bilarna fér en majoritet av vagtrafikens utslépp. Personbilarna star for den storsta
delen av koldioxidutslappen fran inrikes transporter. Sedan ar 2013 har enligt
Naturvardsverket personbilstrafiken 6kat, dock minskade &nda utsldppen nagot
fram till ar 2017 tack vare minskad fossil bransleférbrukning i de bilar som
saldes (Naturvardsverket, 2018). For att nd malet om fossilfritt valfardsland ska
utsldppen fran inhemska transporter minska med 70 procent

till ar 2030, ett mal som inte kommer att nds med dagens

styrmedel (Kageson, 2019, s. 11) (Bonde, o.a., 2019). Tunga fordon star , ,
tillsammans med

P4 manga hall i Sverige dr ménniskor beroende av bilen for personbilarna for

I . . .. n majori \'
att kunna ta sig till arbete, service och vanner samt for att en majoritet a

kunna resa till andra delar av landet. Aven i vara stader ar vagtrafikens utslapp.

nyttotrafik som ambulanser, fardtjanst och varutransporter
helt nédvandig. Bilen ar ocksa forknippad med en stark frihetskénsla for manga
manniskor och en del resor dr mycket svara att ersiatta med kollektivtrafik.
Darfor krévs ocksa investeringar for att gora bilismen fossilfri.
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UTSLAPP INRIKES TRANSPORTER

1% 29,

. PERSONBILAR . OVRIG BILTRAFIK . FLYG

. SJOFART JARNVAG MILITAR
TRANSPORT

KALLA: NATURVARDSVERKET SVERIGES OFFICIELLA STATISTIK 2017

Trots en kraftig 6kning av antalet laddbara bilar i Sverige var endast 12 procent
av de nya bilarna laddbara i bérjan pa ar 2019 (BILSweden, 2019). Vad manga upp-
fattar som klimatsmarta alternativ ar tyvarr inte heller utsldppsfria. Produktion
och skrotning av en elbil skapar idag mer koldioxid &n produktion och skrotning
av en bil som drivs pa fossila branslen (Europaparlamentet, 2019). Sa trots en
omstéllning till fler laddbara fordon, maste den totala fordonsflottan minska.

Att minska fordonsflottan behdver inte vara nagot problem fér mobiliteten.
En genomsnittlig europeisk bil star parkerad 92 procent av tiden och kor i
snitt 1,5 passagerare per resa (Ellen MacArthur Foundation, Post Foundation,
McKinsey, 2015). Med smart planering for hallbara bilpooler skulle antalet bilar
kunna minska kraftigt.

Samma sak géller den tunga trafiken. Trafiken 6kar mycket mer &n transporterna,
och gods fraktas i dag mindre effektivt &n ar 2010 (Bonde, o0.a., 2019). Branschen
har sjalva i Fossilfritt Sverige formulerat ett antal atgérder for att na en utslapps-
fri akerindring till ar 2045, framforallt kring tyngre och ddrmed effektivare
fordon, elektrifiering och férnybara drivmedel (Sveriges Akeriféretag, Fossilfritt
Sverige, 2018). Fardplanen behover kompletteras med strategier for att minska
trafikarbetet och skapa effektivare transporter. Det krévs dven atgédrder i andra
sektorer och 6kad atervinning sa att behovet av att transportera gods kan minska.

€ Kommunerna prioriterar investeringar i gdng-, cykel- och kollektivtrafik.
Svenska stader bor avsitta kollektivkorfalt, minska gatuparkeringar och
prioritera investeringar i kollektiv-, gdng-, och cykeltrafik.

@ Lat parkeringstaxor och tréngselskatten anvindas fér att paverka val av
fordon och skapa incitament for samakning och delning av bilar. Ett satt
att styra fler till att valja bilpool framfor egen bil skulle vara att ha avgifts-
fria parkeringsplatser fér laddbara bilpoolsbilar. P4 samma sétt kan en
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differentierad trangselskatt styra fler som kor i storstadsomraden att vilja
en delad bil som gar pa el eller férnybara brénslen. Att anvinda parkerings-
taxor som verktyg for att styra manniskor att valja kollektivtrafik skulle
vara ytterligare ett viktigt och effektivt styrinstrument.

@ Sink p-normen for fastigheter som bygger in laddbara bilpooler till de
boende. For att undvika kaos pa gatorna kraver storre stader att det byggs
garage vid nyproduktion av flerbostadshus. Det ar bra for stadsmiljon, men
kostnadsdrivande for fastigheten. Med tillrackligt manga tillgéngliga bil-
poolsbilar bor antalet p-platser kunna minska kraftigt.

@ H§j ersittningen for installation av laddstationer till 75-100 procent i gles-
bygd. For att underlatta f6r manniskor i glesbygd som ar beroende av bilen
att pa sikt stélla om till klimatneutrala brénslen behovs investeringar i ladd-
infrastruktur och tillgang till férnybara branslen.

@ Investera i samordnad varudistribution. Har finns goda erfarenheter till
exempel fran projektet "off-peak” dar Stockholms stad deltagit och dar
leveranser sker med eldrivna lastbilar nattetid.

FLYGET OCH FARJAN SKA BARA KOSTNADERNA FOR SINA UTSLAPP

Flyget hamnar latt i fokus i klimatdebatten, troligen for att det ar en tydlig symbol
for ojamlikheten kring klimatpaverkan. Varldens rikaste flyger runt i privatjet och
samtidigt har en majoritet av varldens befolkning aldrig flugit. Svenskarna flyger
i snitt fem ganger sa mycket som det globala snittet och utslappen &r lika stora
som for hela personbilstrafiken (Naturvardsverket, 2019).

Aven i Sverige &r det dock ojamnt fordelat, svenskarna gor i .
Svenskarna flyger i , ,

snitt en utlandsresa med flyg per ar, men stockholmarna gor . . .
L. snitt fem génger si
tva i snitt.

mycket som det globala

snittet och utslédppen

For att ménniskor ska kunna bo i hela Sverige eller delta i 1. .
ar lika stora som for

internationella sammanhang ar flyget nodvandigt, darfor hela personbilstrafiken.

behovs stora investeringar for att utveckla klimatneutrala

flygbranslen och satsningen pa elflyg ar viktig. For de kraftigt
minskade utslapp som kravs récker det inte att vénta pa att teknikutvecklingen
ska 16sa problemet. Forst ar 2026 riknar svenska forskare med att vi kommer
att kunna ta elflyget - till Visby (Granath, 2019). Detta maste kompletteras med
en minskning av det fossila flygresandet. Sverige méaste agera kraftigt for att
subventioneringen av flyget och flygbranslen internationellt upphor.

Inrikesflyget star for bara ungefdr en tjugondel av utsldppen fran svenskarnas

flygresor (Naturvardsverket, 2019). Samtidigt ar det de flygresor som Sverige
ensamt kan reglera. Inrikes bor flyget prioriteras till de striackor som ar svar-
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tillgdngliga med tag, Gotland ar ett uppenbart exempel, men méanniskor i Vax;jo
och Uddevalla maste dven kunna ta sig till Gallivare och Lulea och tvartom.

Det behovs ocksa en plan for att sékerstélla att utsldppen fran flyget inte 6kar
nér hoghastighetsbanorna byggs. Snabbtag mellan Stockholm och Goéteborg som
konkurrerar ut flyget mellan dessa tva stdder kommer att frigéra utrymme pa
bada stddernas flygplatser som kan anvéndas for flyg till destinationer langre
bort, vilket da skulle innebara stérre utslapp av koldioxid. Gemensamt finan-
sierade investeringar som gors for att minska utslappen maste ge 6nskad effekt
efter genomfdrandet.

Den internationella sjofarten star i dag for uppskattningsvis 2-3 procent av
varldens totala utslapp av vaxthusgaser. Sjofartens utslapp av vaxthusgaser
inkluderas inte i Parisavtalet. Sjofarten ingar heller inte i EU:s system for handel
med utsldppsratter, trots att Sverige foreslog det redan ar 2008. Sverige maste
vara padrivande i arbetet for att kraftfulla styrmedel ska inforas pa global niva.
Att frakta gods pa fartyg ar i dag oftast 6verldgset andra fraktalternativ vad
galler miljopaverkan, darfor bor atgarder utformas sa att det inte leder till

en overflyttning till frakt med flyg eller lastbil. Passagerarfartyg ar inte alls
lika effektiva ur klimatsynpunkt och de bér omgéaende béra sina reella ut-
slappskostnader.

@ Driv pa internationellt fér full koldioxidbeskattning av flyg- och fartygs-
bréansle. En koldioxidskatt som motsvarar kostnaden for utslappet ar den
enskilt effektivaste atgdrden vid sidan av en reglering av utbudet for att
minska utsldppen.

@ Reglera bort inrikesflyget pa strickor dér taget tar mindre &n 3 timmar.
Med stora satsningar pa jarnvégen ar det rimligt att samtidigt begransa
flygets utslapp, exempelvis redan i dag mellan Goteborg och Stockholm.

@ Stirk de ekonomiska incitamenten att investera i elflyg och férnybara
brénslen. Differentiera avgifterna for landning kraftigt beroende pa brénsle
sa att flygbolagen upplever det som lonsamt att stédlla om.

@ Differentiera hamnavgifterna efter vixthusgasutsldpp. De nya fartyg som
byggs ar renare och effektivare dn tidigare. Mellan Helsingborg och Helsin-
gor kan man redan i dag dka med rent batteridrivna farjor. Men det gar for
langsamt. Det behovs incitament for att fler kortdistansférjor ska drivas
pael.

@ Installera méjlighet till elanslutning (landel) i alla svenska hamnar och
driv pa for en gemensam internationell standard. Sa att Sverige pa sikt
kan kréva att alla fartyg méste ansluta till el nér de ligger i hamn.
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SLUTSATS

Klimatférandringarna &r, tillsammans med den vdxande ojamlikheten, var tids
storsta utmaning. Ska vi lyckas stoppa temperaturokningarna och sakerstélla att
manniskor inte kommer att drabbas oaterkalleligt av klimatférandringarna kravs
stora insatser pa manga olika omraden.

Den nédvandiga omstéllningen maste genomforas pa ett satt som far stod hos
en bred majoritet av befolkningen. Darfor ar ett mer jamlikt samhaélle och en
rattvis fordelning av kostnaderna en forutsattning for en framgangsrik omstall-
ning. Trygga ménniskor vagar. Den insikten har varit grundldggande for Sveriges
framgangsrika strukturomvandling tidigare och dr nédvandig att ha med i klimat-
omstéllningen ocksa.

Sverige ar i grunden val rustat for denna omstéllning. Vi har en tradition av stat-
lig reglering och styrning, av gemensamt dgande och sammanhallna strukturer.
Det finns val utvecklade forsknings- och utvecklingssamarbeten och metoder
for att stimulera lokalt utvecklade 18sningar pa konkreta utmaningar. Aven det
ekonomiska ldget dr gynnsamt. Statsskulden ar rekordlag vilket mojliggér mer
lanefinansiering och skatten som andel av BNP &dr den ldgsta pa decennier vilket
skapat utrymme for hojda skatter. En viktig fraga for socialdemokratin ar att ut-
veckla politiken for hur vi kan styra dven privat kapital sa att dessa investeringar
sker i en hallbar utveckling. Inte minst nér kapitalet har koncentrerats hos férre
personer maste det privata naringslivet i storre utstrackning bidra till ett klimat-
smart sambhalle.

Alla investeringar som gors framdver maste utvarderas mot klimatmalen.
Det giller inte minst infrastrukturinvesteringar. Stora investeringar i klimat-
neutrala och effektiva transportalternativ som tag och kollektivtrafik maste
kombineras med en tydlig minskning av de fossila transporterna. Det behovs
investeringar for att bygga klimatneutrala bostéder, men ocksa for att géra vara
befintliga bostéder klimatneutrala och anpassade for ett forandrat klimat. Infra-
strukturen som inte ar lika synlig, vattenledningarna och elledningarna, maste
byggas ut for att klara bade extremvader och ckat nyttjande.
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For att stdlla om sa att byggprocesser, infrastruktur och befintliga samhallen blir
klimatneutrala kravs ocksa en teknikutveckling. Inte bara for att effektivisera
befintliga processer, utan ocksa for att hitta helt nya sétt att skapa vélstand utan
att slappa ut koldioxid.

En investeringsdriven klimatpolitik maste kompletteras med méanga andra
insatser. Vinsterna av tekniksprang och effektiviseringar ska leda till minskade
utslapp. I dag ersatts allt for stor del av effektiviseringen av 6kade utsléapp. Av
samma skil maste utfasningen av fossila bréanslen i storsta mojliga man regleras
pa utbudssidan, sa att utvecklingen av fossilfria branslen inte leder till pris-
dumpning och darigenom okade utslapp.

I slutdndan handlar det om alla ménniskors mojlighet att leva goda liv pa var

jord i dag och i framtiden. Hittills i historien finns det en tydlig koppling mellan
ekonomiskt valstand (BNP per capita) och utslépp per capita. Detta monster finns
globalt, men &ven pa individniva, de med hogst inkomster

))

De rikaste 10 procenten
star for cirka hilften av

alla koldioxidutslapp i
vérlden medan de fattigaste
50 procenten star fér bara
cirka 10 procent av

tenderar att ha flera hus, flera fordon och reser mera.

De rikaste 10 procenten star for cirka halften av alla kol-
dioxidutslapp i varlden medan de fattigaste 50 procenten
star for bara cirka 10 procent av utsldppen (OXFAM, 2015).
Var uppgift ar att fortsatta skapa okad valfard for man-
niskor samtidigt som vi minskar utslappen.

utsldppen.

Genom en investeringsdriven omstéllning som finansieras
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gemensamt kan vi bade stilla om till ett fossilfritt valfards-
land, stérka var tillvixt genom klimatsmart innovation och minska de ekonomiska
klyftorna. En "green new deal”.
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SAMMANSTALLNING AV FORSLAG

KLIMATUTMANING ATGARD ANSVARIG AKTOR
Finansiering av Oka investeringsbudgeten: Ersitt Regering/Riksdag
investeringar 6verskottsmalet med ett balansmal.
Om det inte rdcker, 6vervag en
hojning av skuldankaret
Oka reinvesteringarna: redovisa en Regering/Riksdag
balansrdkning sd att tillgdngar och
behov av underhall tydliggors.
Bygg vidare pa den grona investerings- Regering/Riksdag
fonden: instifta en klimatfond.
Viardera framtiden hogre: séank diskon- Regering/Riksdag,
teringsrantan for klimatinvesteringar. kommuner och
regioner
Kvartalsekonomi méste stéllas om till Naringslivet
hallbar ekonomi.
Gor alla offentliga upphandlingar Regering/Riksdag,
hallbara. kommuner och
regioner
Utveckla politiken for att styra privata Socialdemokratiska
investeringar. arbetarepartiet
Hoj kostnaden for foretags avfall. Regering/Riksdag
Oka producentansvaret. Regering/Riksdag
Investera i koldioxidlagring. Naringslivet
Bygg biokolsanlaggningar i anslutning Kommuner
till avfallsforbranningen
Foreskriv alla fossila branscher att Regering/Riksdag
avsdtta medel till en kompetensutveck-
lingsfond som matchas med statliga
utbildningssatsningar.
Klimatanpassning Ta fram en nationell strategi och Regering/Riksdag

investeringsplan for klimatanpassning.
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Sékra effekt Satt kalkylrantan till halva stats- Regering/Riksdag,
lanerantan for att bedéma atgarder kommuner och
for klimatanpassning och energi- regioner samt
effektivisering. naringslivet
ROT-avdraget gors om till att sub- Regering/Riksdag

ventionera ombyggnation for klimat-
anpassning eller energieffektivisering
och omfattar savéal bostadsratter,
hyresratter och smahus.

Infor effektstyrning i offentliga bygg- Regering/Riksdag,

nader och i allmannyttiga bostadshus. kommuner och
regioner

Klimatsdkra vatten- och avlopps- Kommuner och

systemen (VA). regioner

Ge Svenska kraftnat ansvar att sakra Regering/Riksdag

effektsituationen i hela landet.

Infor regionala energiforsorjnings- Regioner
planer.
Infor ett nationellt leveranssakerhets- Regering/Riksdag

mal, elnédtsdgare maste ha samhalls-
intresset att leverera effekt som 6ver-
ordnat mal.

GOr byggreglerna neutrala mellan el Regering/Riksdag
och fjarrvdarme sa att el inte behover
anvéndas till uppvarmning i onédan.

Bostadsbyggande Investeringsstdd till klimatsmarta Regering/Riksdag
hyresratter.
Bygg masshanteringsplatser i alla Kommuner och
regioner med mycket byggande. regioner
Nationella och Ge trafikverket ansvaret att sédkra Regering/Riksdag
internationella punktligheten pa svensk jarnvag.
resor Infér hogre banavgifter for andra

tagoperatdrer an SJ.

Lanefinansiera en snabb utbyggnad Regering/Riksdag
av héghastighetsbanorna hela vigen

in till stdderna.

Bygg dubbelspar fér snabbtag mellan Regering/Riksdag
Stockholm-Oslo.

Driv pa att EU medfinansierar trans- Regering/Riksdag
nationella hoghastighetstag.

Driv pa att EU samordnar ett funge- Regering/Riksdag
rande nattagsnét i Europa.

SJ koper in nya nattagsvagnar for Regering/Riksdag
internationella resor.
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Driv pa internationellt for full koldi-
oxidbeskattning av flyg- och fartygs-
brénsle.

Reglera bort inrikesflyget pa strackor
dér taget tar mindre &n 3 timmar.

Stéark de ekonomiska incitamenten
att investera i elflyg och férnybara
bréanslen.
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Regering/Riksdag

Regering/Riksdag

Regering/Riksdag
Regering/Riksdag

Lokala och
regionala resor

Bygg ut tunnelbana och sparvagnar.

Skapa snabb-busslinjer (BRT) i alla
stdder med Gver 70000 invanare.

Bygg ut den anropsstyrda kollektiv-
trafiken.

Byt ut alla fossilt drivna bussar.

Kommunerna prioriterar investeringar
i gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Lat parkeringstaxor och trangselskatten
anvéndas for att paverka val av fordon
och skapa incitament for samakning
och delning av bilar.

Sank p-normen for fastigheter som
bygger in laddbara bilpooler till de
boende.

HGj ersattningen for installation av
laddstationer till 75-100 procent i
glesbygd.

Kommuner och
regioner

Kommuner och
regioner

Kommuner och
regioner

Kommuner och
regioner

Kommuner

Regering/Riksdag

Kommuner

Regering/Riksdag

Transporter

Investera i samordnad varudistribution.

Differentiera hamnavgifterna efter
vaxthusgasutslapp.

Installera mojlighet till elanslutning
(landel) i alla svenska hamnar och
driv pa for en gemensam internatio-
nell standard.

Kommuner

Kommuner,
regioner och
naringsliv

Regering/Riksdag,
kommuner och
regioner samt
néringslivet
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